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西北 内 陆 中 心 城市 物流 企业 空间 分 异 及 区 位 选 拌 
一 一 以 兰州 市 为 例 
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赵 学 伟 ， 


摘 要 : 城市 物流 企业 的 空间 分 布 决 定 物流 空间 格局 .影响 城市 综合 资源 和 生产 空间 的 合理 配置 。 
以 西北 内 陆 中 心 城市 一 一 兰州 市 为 案例 区 ,基于 微观 物流 企业 数据 并 运用 空间 分 析 方 法 刻画 了 兰 
市 物流 企业 的 空间 分 布 及 类 型 分 异 特征 ,进一步 通过 负 二 项 回归 模型 探究 了 其 区 位 选择 的 影响 
因素 。 结 果 表明 :(1) 兰州 市 物流 企业 空间 分 布 不 均衡 特征 显著 ,总 体 呈 现 出 “中 心 为 主 ` 远 郊 和 近 
郊 为 辅 , 且 治 城市 交通 主干 道 呈 寄生 状 分 布 " 的 分 异 格 局 ,具体 可 归纳 为 "多 中 心 极 化 "“ 中 心 极 
te” Be BIS aba” “中 心 外 扩 " “整体 极 化 "与 “局 部 外 扩 " 并 存 5 种 空间 组 织 形态 。(2) 物流 企业 
呈现 出 “两 心 两 恤 四 组 困 " 的 空间 集聚 特征 ,就 不 同类 型 而 言 ,运输 型 和 综合 型 物流 企业 呈现 出 “地 
域 均 衡 化 ,类 型 多 元 化 "集聚 特征 ,货代 型 快递 型 及 仓储 型 物流 企业 则 呈现 出 “片区 集聚 化 ,类 型 
集群 化 "集聚 特征 。(3) 物流 企业 空间 分 异 格局 与 类 型 分 异 特征 受 交通 条 件 、 集 聚 因素 .政府 政策 、 
土地 价格 和 城乡 差异 等 多 元 因素 影响 ,其 中 交通 条 件 、 集 聚 因素 以 及 政府 政策 对 行业 整体 在 区 位 
选择 中 的 影响 最 为 显著 。(4) 从 企业 类 型 来 看 ,货代 型 、 综 合 型 物流 企业 的 区 位 选择 受 集聚 因素 影 
响 最 为 显著 ;快递 型 .运输 型 物流 企业 则 较为 关注 交通 条 件 ; 仓 储 型 物流 企业 对 政府 政策 更 为 敏 
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感 。 研 究 结果 在 丰富 城市 物流 企业 区 位 理论 和 研究 案例 的 同时 ,对 我 国 西北 内 陆 中 心 城市 物流 企 


业 空间 布局 优化 具有 重要 的 参考 价值 。 
关 键 词 : 物流 企业 ; 空间 分 异 ; 区 位 选择 ; 兰州 市 
文章 编号 : 


生产 流通 和 消费 作为 社会 经 济 循环 系统 的 重 
要 构成 ,对 区 域 或 国家 社会 经 济 的 可 持续 稳定 发 展 


构 的 演变 。 
西方 学 者 对 于 物流 企业 区 位 的 研究 起 步 较 早 ， 


起 着 至 关 重 要 的 作用 ,而 流通 领域 更 是 连接 生产 与 
消费 .保证 社会 经 济 顺利 运转 的 中 心 环 节 ”。 现 代 
物流 作为 流通 领域 的 核心 ,被 誉 为 国民 经 济 发 展 的 
“加 速 器 "和 产业 结构 演变 的 "润滑 剂 ””” 。 物 流 企 
业 作为 现代 物流 空间 组 织 的 承担 者 ,其 区 位 选择 行 
为 不 仅 直 接 影响 现代 物流 的 组 织 模式 , 亦 会 引起 地 
区 空间 结构 的 重 塑 *”。 伴 随 着 全 球 供应 链 、 物 流 业 
态 及 模式 的 转型 与 升级 ,其 在 影响 与 改变 物流 企业 
区 位 决策 行为 的 同时 ,势必 会 引起 城市 物流 产业 功 
能 结构 和 空间 布局 调整 ,并 进一步 影响 城市 空间 结 
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已 形成 相对 完整 的 理论 体系 和 多 元 的 实证 研究 。 
在 理论 体系 方面 ,早期 产生 了 诸如 成 本 学 派 .市 场 
学 派 等 为 代表 的 学 者 们 以 古典 区 位 论 及 贸易 理论 
为 基础 ,重点 关注 交通 及 仓储 活动 区 位 ,特别 强调 
每 一 种 经 济 活动 为 使 其 利润 最 大 而 产生 差异 化 的 
区 位 选择 %。 其 后 , 受 马 葡 尔 外 部 性 理论 和 雅 各 布 
斯 外 部 性 理论 的 影响 ,部 分 学 者 提出 中 间 投 入 品 共 
享 \ 劳 动力 市 场 共 享 和 知识 流动 洲 出 等 效应 促使 物 
流 企业 和 关联 企业 集聚 与 衍生 ,进而 促进 商业 信息 
共享 节约 交易 成 本 以 及 提高 经 济 效 率 ”。 伴 随 着 
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新 贸易 理论 的 出 现 ,学 者 们 认为 在 空间 集聚 效应 和 
空间 选择 效应 的 相互 作用 下 ,企业 等 微观 主体 将 通 
过 循环 往复 地 渐进 式 自 组 织 方式 逐步 趋向 于 稳定 
均衡 的 空间 结构 ,并 强调 企业 异 质 性 是 企业 区 位 选 
择 的 重要 调节 变量 “"“'"。 实 证 研究 则 集中 于 探讨 物 
流 企业 的 空间 集聚 与 扩散 特征 和 企业 的 选 址 俩 
Wo WN Julie ”运用 基尼 系数 探讨 美国 部 分 大 都 市 
区 运输 和 仓储 企业 选 址 意向 ,发 现 其 物流 活动 表现 
出 向 物流 中 心 集聚 与 都 市 郊区 扩散 并 存 的 空间 特 
征 ;Anm 等 ”" 则 通过 对 佛 兰 德 斯 地 区 物流 企业 区 位 
选择 的 研究 表明 ,土地 租金 成 本 .运输 中 转 站 HE O 
及 工业 园区 等 因素 均 有 正 向 影响 ,而 临近 铁路 枢纽 
则 无 显著 影响 。 

随 着 我 国 在 全 球 贸易 参与 度 的 提高 以 及 国内 
物流 网 络 的 逐渐 完善 ,物流 业 在 国民 经 济 发 展 中 的 
重要 作用 逐渐 引起 国内 学 者 的 关注 。 相 较 于 国外 
主要 以 企业 为 对 象 从 微观 角度 对 物流 进行 研究 , 国 
内 则 多 基于 社会 再 生产 理论 从 宏观 视角 研究 国民 
经 济 中 的 物流 业 , 并 逐步 向 微观 层面 迈进 E 
内 有 关 物 流 企业 区 位 的 研究 主要 集中 于 两 大 议题 : 
一 是 基于 国家 、 地 区 、 省 域 等 尺度 ,分 析 各 城市 间 物 
流 企业 网 络 的 时 空 特征 。 如 董 琦 等 基于 物流 企业 
总 部 及 分 公司 的 分 布 数据 解读 城市 网 络 空 间 结 构 
特征 ,发 现 我 国 城市 网 络 具 有 明显 的 网 络 节 点 层级 
性 和 区 域 网 络 差异 性 等 特征 ,特别 是 高 首位 度 省 会 
城市 因 作为 城市 内 外 部 物流 联系 中 心 而 在 网 络 中 
的 连接 度 较 高 “7”; 宗 会 明 等 ”从 微观 视角 对 地 方 
综合 型 服务 型 物流 企业 空间 网 络 组 织 特征 的 研究 
表明 ,其 企业 空间 网 络 结构 呈 "核心 -边缘 "模式 并 
表现 为 前 期 接触 式 扩散 而 后 期 跳跃 式 扩散 的 时 空 特 
征 ; 还 有 学 者 通过 对 珠 三 角 地 区 ”长 三 角 地 区 ”、 
京 津 蔓 城 市 群 站 \ 浙 江 省 ”等 区 域 物流 企业 网 络 时 
空格 局 综合 分 析 ,发 现 物流 企业 集聚 于 省 会 城市 主 
城区 或 物流 发 展 水 平 较 高 的 地 区 且 呈 现 沿 交通 干 
线 扩展 的 趋势 。 二 是 基于 城市 广度 ,探讨 物流 企业 
在 城市 内 部 的 空间 分 布 特征 。 其 中 , 莫 星 等 ”通过 
分 析 城 市 内 部 不 同 地 域 运输 型 物流 企业 集聚 机 理 
发 现 , 物 流 企业 在 市 域 范围 内 表现 出 显著 的 向 心 集 
聚 特征 ; 曾 小 永 等 ”以 广州 市 为 例 运 用 截面 数据 分 
析 仓 储 型 物流 企业 的 区 位 选择 ,认为 其 主要 在 交通 


型 物流 企业 呈现 围绕 专业 市 场 极 化 分 布 的 格局 特 
征 且 表现 出 集聚 与 扩散 并 存 的 演化 趋势 。 

综 上 所 述 ,学 者 们 对 物流 企业 区 位 研究 的 成 果 
日 益 增 加 ,但 企业 异 质 性 问题 并 未 引起 足够 关注 ，; 
现 有 人 研究 主要 偏向 于 单一 类 型 企业 空间 布局 特征 ， 
而 关于 物流 企业 内 部 结构 分 异 及 类 型 分 异 特征 琢 
需 开 展 探究 2; 实证 研究 对 象 较 多 关注 经 济 实力 雄 
JE .对 外 贸易 发 达 的 东部 沿海 区 域 中 心 城市 ,而 对 
以 兰州 为 典型 代表 的 内 陆地 区 国家 物流 枢纽 城市 、 
国家 综合 交通 枢纽 城市 的 枢纽 物流 研究 还 很 薄 
弱 。 鉴 于 此 ,本 文 以 西北 内 陆 中 心 城市 兰州 市 
为 案例 区 ,从 物流 企业 内 部 结构 和 细 分 行业 类 型 的 
微观 视角 刻画 其 物流 企业 空间 及 类 型 分 异 特 征 , 以 
揭示 物流 业 空 间 布局 与 城市 空间 结构 之 间 的 关系 ， 
进一步 运用 负 二 项 回归 模型 测度 企业 区 位 选择 的 
影响 因素 ,在 丰富 城市 物流 企业 区 位 理论 和 研究 案 
例 的 同时 ,为 我 国 西北 内 陆 中 心 城市 物流 企业 空间 
布局 优化 提供 决策 参考 。 


1 研究 区 概况 


兰州 市 地 处 “一 带 一 路 "建设 中 心 线 与 西部 “ 陆 
海 新 通道 ”的 交汇 点 ”, 凭 借 其 “ 座 中 六 联 、 辐 射 西 
北 ” 的 区 位 优势 ,成 为 我 国 向 西 开放 的 重要 门户 和 
内 陆地 区 极为 重要 的 交通 枢纽 城市 “枢纽 经 济 ” 时 
代 下 ,伴随 着 中 欧 班 列 常态 化 运行 扩大 了 国际 经 贸 
“朋友 圈 ”, 兰州 市 正 承 担 辐射 带动 区 域 物流 、 城 市 
群 物流 协同 发 展 的 重要 任务 。2019 年 兰州 市 交通 
运输 仓储 及 邮政 业 生 产 总 值 为 255.14x10: 元 , 占 第 
三 产业 的 13.86%, 占 地 区 生产 总 值 的 8.99%; 全 市 货 
运 量 总 计 14121.83x10't, 其 中 公路 货运 量 为 
13280.54Xx 10° t, 占 比 高 达 94.04% ;铁路 货运 量 为 
834.09 10't, E HE X 5.91% ;民用 航空 货运 量 为 
7.20x10t, 占 比 仅 为 0.05%。 目 前 ,兰州 市 物流 业 
成 了 以 内 陆 公 路 为 主体 ,以 铁路 .航空 为 补充 的 货 
运 结构 特征 。 本 文 以 兰州 市 市 域 为 研究 区 (图 1)， 
下 辖 城关 .七 里 河西 固 安宁、 红 古 5 区 及 榆 中 、 皖 
兰 . 永 登 3 县 ,行政 区 划 面 积 1.31x10'km, 截 至 2020 
年 11 月 全 市 常住 人 口 为 435.94x10: 人 。 依 据 相 关 
人 研究 成 果 和 研究 需要 3, 将 兰州 市 以 街区 为 尺度 
划分 为 中 心 城区 (河谷 地 带 内 以 城关 ,七 里 河 、 西 
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为 例 对 陆 港 型 物流 企业 区 位 特征 的 研究 表明 ,该 类 


固 、 安 宁 4 区 为 主 的 50 个 街道 及 乡镇 )、 近 郊区 ( 包 
括 榆 中 县 的 和 平 镇 、 案 兰 县 的 忠和 镇 . 永 登 县 的 否 
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一 主干 道 
一 次 干道 
O KER 
街道 /乡镇 界 
高 程 /m 

- 高 :3668 


一 一 低 : 1371 


图 1 兰州 市 示意 图 
Fig. 1 Schematic diagram of Lanzhou City 


水 镇 和 树 屏 镇 以 及 红 古 区 的 平安 镇 等 相关 地 区 的 
22 个 街道 及 乡镇 ) 和 远郊 区 (其 余地 区 的 43 个 街道 
及 乡镇 )3 个 地 域 层 次 。 


2 数据 与 方法 


2.1 数据 来 源 与 处 理 

目前 ,学 术 界 对 物流 企业 的 细 化 分 类 体系 尚未 
形成 共识 ,致使 其 在 微观 尺度 的 研究 备 受 限制 。 在 
参考 现 有 研究 基础 上 922 ,以 (国民 经 济 分 类 》(GB/ 
T7454-2017) 的 大 类 为 主要 依据 ,将 交通 运输 ,仓储 
业 、 邮 政 业 作为 物流 企业 研究 主体 ,并 结合 国家 标 
准 委 批准 正式 发 布 的 《物流 企业 分 类 与 评估 指标 》 
(GB/T19680-2013) ,将 物流 企业 划分 成 货代 型 快递 
型 .仓储 型 .运输 型 和 综合 型 5 种 类 型 。 本 研究 中 物 
流 企 业 数 据 主 要 来 源 于 2020 年 兰州 市 工商 企业 登 
记 数 据 ,包括 企业 名 称 .地 址 .经 营 范 围 .注册 时 间 
等 属性 信息 ,经 筛选 去 掉 一 些 信息 不 完整 或 信息 存 
在 偏差 的 企业 后 , 共 获 得 企业 研究 样本 数量 为 2123 
家 。 通 过 百度 API 接 口 将 企业 地 址 信息 转化 为 企业 
空间 坐标 ,从 而 构建 兰州 市 物流 企业 空间 数据 库 
( 表 1)。 行 政 边界 数据 和 道路 网 矢量 数据 集 来 源 于 


国家 基础 地 理 信 息 中 心 全 国 1:1000000 基础 地 理 数 
据 库 。 

2.2 研究 方法 

2.2.1 核 密度 分 析 法 ”通过 核 密度 分 析 可 以 直观 地 
表达 出 兰州 市 物流 企业 的 空间 分 布 特征 。 计 算 公 
式 为 : 


Bs) = Y4/m"(d,/) (1) 


式 中 :B(s) 是 地 点 s 处 的 核 密度 估计 ;7 为 带宽 , 即 核 密 
度 函 数 的 搜索 半径 (m) ;n 为 样本 数 ; 由 为 某 点 与 另 
外 一 点 之 间距 离 (4d,) 的 权重 。 
2.2.2 冷 热点 分 析 法 冷 热点 分 析 可 探测 事件 在 空 
间 分 布 的 非 随 机 性 ,并 进一步 计算 出 事件 发 生 高 频 
率 的 热点 区 域 引 。 在 研究 兰州 市 物流 企业 空间 特 
征 时 ,采用 空间 热点 探测 分 析 物 流 企业 在 空间 上 的 
聚集 区 域 。 计 算 公 式 如 下 : 
Yd) 
G (d)= =—— 


XN: 
J 


(2) 


j=l 


式 中 :Gd 为 热点 分 析 Getis-Ord 值 ,用 于 分 析 属 性 
值 在 局 部 空间 水 平 上 的 集聚 程度 ;d 为 距离 ;ww 为 空 
间 权 重 和 矩阵 ;wj 为 区 域 观测 值 ;n 为 研究 区 域 单元 总 
数 。 对 其 进行 标准 化 处 理 并 转化 为 : 
zc;gj- G;(d)- al (d)| 
Var|G;(d)| 
式 中 :ELGi(d)]、Varl Gi(q)] 表 示 G6;(q) 的 数学 期 望 和 
方差 。 如 果 得 到 的 Z[Gi(q)] 值 为 正 昌 显著 , 则 表明 
在 研究 期 内 街道 (乡镇 )i 及 其 周围 地 区 物流 企业 数 
量 多 , 属 高 值 空间 集聚 区 域 (热点 区 ); 若 Ze ai 
为 负 且 显著 , 则 表明 在 研究 期 间 内 街道 (乡镇 )i 及 其 
周围 地 区 物流 企业 数量 少 , 属 低 值 空间 集聚 区 域 
GAK)”, 
2.2.3 负 二 项 回归 模型 ”首先 将 企业 区 位 选择 认为 
是 空间 单元 内 企业 数量 与 影响 要 素 的 效用 函数 ,并 
在 参考 相关 研究 的 基础 上 5 ,假设 兰州 市 第 ;个 空 


(3) 


#1 兰州 市 物流 企业 类 型 
Tab.1 Type of logistics enterprises in Lanzhou City 


分 布 类 型 总 体 综合 型 货代 型 运输 型 仓储 型 快递 型 
样本 数 /个 2123 868 585 479 124 67 
占 比 /% 100 40.88 27.56 22.56 5.84 3.16 
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间 单 元 内 物流 企业 数量 (7Y) 服 从 参数 为 1 的 泊 松 分 
布 , 则 研究 单元 内 观测 到 的 物流 企业 数量 为 y; 的 概 
率 (P) 为 : 


Re iig 
P(Y =y jx) Te G=L An) A) 


Mae” (5) 
式 中 :被 解释 变量 7 为 街道 或 乡镇 内 物流 企业 数量 ; 
解释 变量 x; 为 可 能 影响 物流 企业 区 位 选择 的 因素 ; 
和 取决 于 解释 变量 x;B6 是 变量 的 回归 系数 向 量 , 其 
极 大 似 然 估 计量 LB) 可 通过 对 数 似 然 函数 得 到 ， 
如 下 : 


1(B)= ¥[y,InA,~A,-In(y,)] (6) 


泊 松 回归 模型 中 一 个 重要 的 假设 是 因 变 量 的 
条 件 方差 和 条 件 均 值 相 等 , 且 等 于 A;。 而 兰州 市 各 
街道 物流 企业 数量 的 方差 远 远大 于 均值 ,成 为 超 离 
散 , 不 符合 泊 松 回归 模型 的 假设 。 但 负 二 项 分 布 模 
型 允许 因 变量 的 条 件 方差 与 条 件 均 值 不 相等 , 故 采 
用 负 二 项 回归 模型 代替 得 到 8 的 准 极 大 似 然 估计 。 


3 结果 与 分 析 


3.1 兰州 市 物流 企业 空间 分 异 特征 
3.1.1 KRDA RE ”通过 测度 发 现 兰 州 市 总 体 物 
流 企 业 在 各 区 县 分 布 的 不 平衡 指数 为 0.$9, 表 明 在 
市 域 范 围 内 物流 企业 不 均衡 分 布 特征 明显 。 整 体 
来 看 ,城关 区 物流 企业 数量 最 多 ,有 598 家 ,企业 数 
量 占 比 和 分 布 密度 亦 最 高 ,分 别 为 28.18% .2.72 家 ， 
km”; EREE EWK ,企业 数量 占 比 和 密度 分 别 为 
17.76% 、0.95 家 :km”*。 此 外 , 永 登 县 企业 数量 共计 
328 家 , 占 总 量 的 15.45%, 密 度 为 0.54 家 km”; 红 证 
区 企业 数量 最 少 , 仅 84 家 , 占 总 量 的 3.96% ,密度 为 
0.15 家 :km-2; 在 兰州 市 区 县 中 面积 最 大 的 永 登 县 的 
企业 密度 最 低 , 仅 为 0.05 家 km”。 
首先 从 行业 类 型 视角 分 析 物 流 企业 的 空间 分 
异 特 征 发 现 , 综 合 型 企业 在 城关 区 数量 最 多 ,有 242 
家 , 永 登 县 和 七 里 河 区 次 之 , 皋 兰 县 等 相对 较 少 ; 货 
代 型 企业 数量 在 城关 区 和 七 里 河 区 较 多 ,分别 达 
227 家 和 131 家 ,其 余 区 县 较 少 ;运输 型 企业 数量 在 
水 登 县 最 多 ,共计 105 家 ,城关 区 次 之 ;仓储 型 企业 
数量 在 永 登 县 和 榆 中 县 较 多 ,分 别 为 30 家 、28 家 ,其 
余 区 县 较 少 ;快递 型 企业 数量 在 城关 区 最 多 ,为 28 


家 ,其 次 为 七 里 河 区 、 榆 中 县 以 及 安宁 区 。 进 一 步 
从 区 县 视角 分 析 各 类 型 物流 企业 的 分 布 特征 发 现 ， 
城关 区 吸引 了 众多 快递 型 .货代 型 综合 型 .运输 型 
物流 企业 集聚 , 占 比 分 别 为 41.79% 、38.80% 、 
27.88% 、18.16% ;七 里 河 区 内 各 类 型 物流 企业 分 布 
数量 相当 ,货代 型 .快递 型 .运输 型 .综合 型 .仓储 型 
物流 企业 的 占 比 分 别 为 22.399% 、19.40% 、16.28% 、 
15.78% 14.52% ;安宁 区 快递 型 物流 企业 数量 最 多 ， 
约 占 总 数 的 11.94%; 西 固 区 仓储 型 物流 企业 数量 最 
多 日 远大 于 数量 次 之 的 综合 型 物流 企业 , 占 比 约 为 
11.29%; 红 古 区 运输 型 物流 企业 数量 最 多 且 遥 遥 领 
先 于 其 他 类 型 物流 企业 , 约 占 总 数 的 10.23%; 榆 中 
县 在 仓储 领域 优势 明显 ,仓储 型 物流 企业 的 占 比 高 
达 22.58%; 举 兰 县 综合 型 .运输 型 物流 企业 数量 较 
多 ,分 别 占 总 数 的 11.52% 、10.86%; 随 着 兰州 新 区 的 
设立 , 永 登 县 的 仓储 .运输 以 及 综合 物流 领域 得 到 
长 足 发 展 , 占 比分 别 达 到 24.19% 、21.92% 和 
17.40%。 综 上 可 知 ,兰州 市 物流 企业 的 空间 分 布 呈 
明显 的 “区 域 分 异化 .类 型 差异 化 ”特征 (图 2)。 

3.1.2 空间 形态 特征 通过 分 析 发 现 ,兰州 市 物流 
企业 总 体 呈 现 出 "中 心 为 主 远郊 和 近郊 为 辅 , 且 沿 
城市 交通 主干 道 呈 寄生 状 分 布 ” 的 分 异 格局 (图 
3a) 。 首 先 从 圈 层 视角 来 看 ,在 中 心 城区 圈 层 范围 
内 ,物流 企业 的 数量 为 1138 家 , 占 企 业 总 量 的 
53.60% , 且 集中 分 布 于 区 域 条件 优 越 .基础 服务 设 
施 相对 完善 的 河谷 地 带 城 市 建成 区 ;在 近郊 区 圈 层 
范围 内 ,物流 企业 的 数量 为 445 家 , 占 企 业 总 量 的 
20.96%, 并 呈现 沿 中 心 城区 圈 层 外 缘分 散 分 布 的 特 
征 ; 在 远郊 区 圈 层 范围 内 ,物流 企业 数量 为 540 家 ， 
占 企 业 总 量 的 25.44% ,空间 分 布 表 现 出 分 散 式 集中 
现象 。 进 一 步 选取 兰州 市 市 域 主 \ 次 交通 干道 ,分 
别 建立 500 m 的 缓冲 范围 并 统计 缓冲 区 内 物流 企业 
数量 ,总 计 共 有 1396 家 物流 企业 在 缓冲 区 内 。 其 
中 ,986 家 物流 企业 临近 高 速 公 路 .国道 .省 道 等 主 
干道 分 布 , 占 比 为 70.63%;410 家 物流 企业 临近 县 道 
等 次 干道 分 布 , 占 比 为 29.37%。 

不 同类 型 的 物流 企业 由 于 自身 资产 配置 .目标 
服务 对 象 属性 不 同 ,往往 表现 出 差异 化 的 空间 组 织 
形态 3。 其 中 ,货代 型 物流 企业 集中 于 中 心 城区 的 
高 新 区 雁 滩 园区 、 高 新 区 七 里 河 园 区 与 经 开 区 安宁 
园区 、 沙 九 物流 园区 、 远 郊区 的 兰州 新 区 中 川 国际 
机 场 与 新 区 站 片区 、 红 古 区 海 石 湾 铁路 枢纽 片区 等 
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= 货代 型 = 快递 型 = 仓储 型 = 运输 型 综合 型 
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城关 区 ”七 里 河 区 ”安宁 区 西 固 区 红 古 区 榆 中 县 举 兰 县 永 登 县 
区 县 名 称 
图 2 兰州 市 各 类 型 物流 企业 区 域 分 布 结构 
Fig. 2 Regional distribution structure of all types of logistics enterprises in Lanzhou City 
(a) 全 体 物流 企业 (b) 货代 型 物流 企业 (c) 快递 型 物流 企业 
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图 例 一 主干 道 一 次 干道 O 区 县 界 C 街道 /乡镇 界 


图 3 兰州 市 各 类 型 物流 企业 核 密度 值 空间 分 布 


Fig. 3 Spatial distributions of kernel density values of all types of logistics enterprises in Lanzhou City 


KI, REN Z PORIE” ia CA 3b); WARY 。 纽 片区 等 区 域 ,倾向 于 “中 心 极 化 "布局 (图 3c); 仓 
流 企业 主要 分 布 在 河谷 地 带 的 中 心 城区 边缘 处 ,如 ”” 储 型 物流 企业 呈现 出 以 中 心 城区 的 高 新 区 和 平 园 
高 新 区 座 滩 园区 、 兰 州 站 片区 以 及 兰州 东 站 铁路 枢 区 经 开 区 西 固 园区 、 沙 九 物流 园区 为 依托 沿 G75 兰 
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RE G30 122 AE te E .G6 京 藏 高 速 向 河谷 外 围 地 
区 疾 层 式 延 伸 扩 散 的 趋势 , 呈 “ 中 心 外 扩 ? 布 局 (图 
3d) ; 运输 型 物流 企业 分 别 由 兰州 火车 站 河口 南 
站 海 石 湾 站 .兰州 新 区 站 以 及 榆 中 站 等 交通 枢纽 
中 心 沿 G30 连 堆 高 速 .G6 京 藏 高 速 .G309 国道 .G75 
兰 海 高 速 以 及 机 场 高 速 等 城市 交通 干道 向 外 跳跃 
式 扩 散 , 呈 " 多 中 心 外 扩 ? 布 局 (图 3e) ;综合 型 物流 
企业 在 中 心 城区 的 高 新 区 雁 滩 园区 与 九州 园区 、 经 
开 区 安宁 园区 与 西 固 园区 ,近郊 区 的 沙 九 物流 园 
区 、 和 平 物流 园区 以 及 远郊 区 的 各 区 县 集中 分 布 ， 
且 倾 向 于 在 商贸 交流 活跃 的 地 区 布局 ,呈现 “整体 
极 化 ”与 “局 部 外 扩 ” 并 存 格局 (图 3f)。 

3.1.3 BMRB BE ”首先 为 了 探究 兰州 市 物流 企 
业 在 空间 分 布 是 否 存 在 相关 性 ,运用 GeoDa 软件 计 
算出 物流 企业 的 全 局 莫 兰 指数 为 0.15, 且 通过 显著 
性 检验 ,说明 兰州 市 物流 企业 在 空间 分 布 上 并 非 随 
机 性 分 布 而 是 呈现 显著 的 空间 自 相关 特征 。 为 进 
一 步 探究 兰州 市 物流 企业 空间 集聚 特征 ,采用 冷 热 
点 分 析 方 法 从 街道 尺度 识别 其 高 低 值 聚集 中 心 ,并 
借助 ArcGIS 软件 中 的 自然 断 点 法 将 Z 值 划分 为 5 个 


(a) 全 体 物 流 企业 


图 例 O 区 县 界 街道 /乡镇 界 


(b) 货代 型 物流 企业 


等 级 ,从 而 得 到 兰州 市 物流 企业 空间 集聚 格局 (图 
4)。 兰 州 市 的 地 理 环境 、 经 济 发 展 状 况 具有 一 定 的 
地 域 性 ,因此 物流 企业 的 空间 集聚 呈现 非 均 衡 性 和 
跳跃 性 特征 。 整 体 来 看 ,兰州 市 物流 企业 的 冷 PA 
点 区 呈现 出 "两 心 两 避 四 组 团 " 的 空间 集聚 特征 (图 
4a)。 其 中 ,热点 区 域 主 要 集聚 在 以 东 岗 街道 .高 新 
开发 区 MEINE . 拱 星 墩 街道 . 焦 家 湾 街 道 为 核心 
的 东部 生活 资料 物流 片区 和 以 西 站 街道 敦 烛 路 街 
道 . 土 门墩 街道 . 秀 川 街道 . 陈 坪 街 道 为 核心 的 西部 
生产 资料 物流 片区 ,构成 2 个 一 级 集聚 中 心 ; 在 兰州 
新 区 与 九 和 镇 片区 \ 榆 中 生态 城 片 区 分 别 形成 2 个 
二 级 集 附 中心; 在 榆 中 县 的 城关 镇 .从 兰 县 的 石油 
镇 ` 红 古 区 的 海 石 湾 街 道 以 及 永 登 县 的 城关 镇 形成 
4 个 三 级 集聚 中 心 。 

物流 企业 的 整体 集聚 趋势 不 能 精细 地 刻画 各 
类 型 间 差异 化 的 集聚 特征 ” 。 因 此 ,通过 冷 热点 分 
析 法 对 比 5 种 不 同类 型 物流 企业 的 集聚 区 域 , 进 而 
测度 各 类 型 物流 企业 的 集聚 状况 :货代 型 物流 企业 


因 其 类 似 于 中 介 服 务 性 质 的 企业 , 故 主要 分 布 在 城 


(c) 快递 型 物流 企业 


冷 热点 分 区 BRK 国 次 热点 区 [号 过渡 区 国 次 冷 点 区 eae 


图 4 兰州 市 各 类 型 物流 企业 分 街道 热点 分 布 
Fig.4 Street hot spot distributions of different types of logistics enterprises in Lanzhou City 
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市 内 部 商贸 经 济 活跃 的 片区 (图 4b) ;快递 型 物流 企 
业 热 点 区 在 和 平 镇 . 雁 北 街道 .盐场 路 街道 等 中 心 
城区 边缘 处 聚集 , 因 其 既 要 考虑 物流 集散 还 要 方便 
配送 (图 4c) ;仓储 型 物流 企业 热点 区 主要 分 布 于 和 
平 镇 和 九 和 镇 2 个 区 域 , 源 于 该 类 型 企业 需要 大 量 
仓储 用 地 同时 又 要 方便 转运 ,主要 临 铁 邦 物流 园 、 
煜 博物 流 园 等 物流 园区 分 布 (图 4d) ;运输 型 物流 企 
业 热 点 区 分 布 分 散 , 包 括 已 设立 兰州 国际 陆 港 的 东 
川 镇 、 红 古 区 海 石 湾 街 道 . 榆 中 县 城关 镇 , 因 其 主要 
从 事 陆 路 集装箱 运输 业务 ,分 布 表现 出 明显 的 转运 
枢纽 指向 性 (图 4e) ;综合 型 物流 企业 热点 区 出 现在 
东 网 街道 、 座 北 街 道 、 四 季 青 街道 .中川 镇 、 东 川 镇 
以 及 河口 镇 等 多 个 区 域 ,由 于 该 类 型 企业 属于 多 种 
物流 方式 的 集合 体 ,初期 在 商贸 集散 地 的 产业 水 平 
较 高 ,后 期 伴随 着 政府 优惠 及 补贴 政策 的 吸引 作用 
开始 在 兰州 陆 港 型 国家 物流 枢纽 等 新 兴 发 展区 域 
逐步 聚集 (图 4f)。 总 体 来 看 ,运输 型 和 综合 型 物流 
企业 呈现 出 “地 域 均衡 化 ,类 型 多 元 化 "集聚 特征 ， 
货代 型 快递 型 仓储 型 物流 企业 则 呈现 出 “片区 集 
聚 化 ,类 型 集群 化 "集聚 特征 。 

3.2 兰州 市 物流 企业 区 位 选择 的 影响 因素 

3.2.1 指标 选取 企业 的 区 位 选择 是 多 种 内 、 外 部 
因素 共同 作用 的 结果 ,作为 一 个 理性 的 “经 济 人 ”， 
企业 往往 会 遵循 利润 最 大 化 原则 进行 区 位 选择 。 
本 文 在 参照 朱 问 等 ”、 曹 卫 东 等 、 王 瑞 等 ”研究 
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位 选择 一 一 以 兰州 市 为 例 


的 基础 上 ,进一步 考虑 兰州 市 的 实际 地 域 情况 , 选 
取 交 通 条 件 .集聚 因素 .土地 价格 ,城乡 差异 .政府 
政策 5 类 要 素 ,测度 各 类 要 素 对 兰州 市 物流 企业 区 
位 选择 的 影响 ( 表 2) ,具体 变量 说 明 如 下 。 

(1) 交通 条 件 。 区 域 交 通 条 件 作 为 企业 间 空 间 
联系 的 基础 是 影响 企业 区 位 决策 的 重要 因素 。 
D 考虑 到 城市 的 客运 中 心 火车 站 、 机 场 是 进行 货 
物 装 御 .中转 及 运输 的 流通 中 心 ,选取 各 街道 或 乡 
镇 的 中 心 点 到 最 近 客 运 中 心 的 距离 .最近 火车 站 的 
距离 .兰州 新 区 机 场 的 距离 等 变量 验证 交通 通达 性 
对 物流 企业 区 位 选择 的 影响 作用 。@ 由 于 兰州 地 
处 西北 内 陆 已 形成 以 内 陆 公 路 运输 为 主体 的 物流 
形式 ,设立 高 速 公 路 出 人 口 的 街道 对 外 关联 度 高 ， 
因此 选取 有 无 高 速 公路 出 入 口 来 反映 备 选 区 位 的 
对 外 交通 状况 。@) 鉴于 货运 枢纽 作为 城市 内 外 部 
物流 中 转 与 运输 网 络 的 重要 组 成 部 分 ,本 文选 取 有 
无 货物 枢纽 中 心 作为 交通 条 件 的 表征 变量 之 一 。 

(2) 集聚 因素 。 由 于 产业 集聚 效益 的 存在 , 产 
业 在 空间 上 集聚 能 够 珊 来 规模 经 济 和 范围 经 济 ， 
此 企业 会 侦 向 于 邻近 已 有 相关 产业 集聚 区 布局 。 
QD 以 2015 年 兰州 市 物流 企业 空间 分 布 作为 产业 历 
史 基 础 ,选取 2015 年 各 空间 单元 内 物流 企业 数量 来 
反映 各 备 选区 位 物流 产业 基础 ;@ 制造 业 .商贸 ， 
作为 物流 企业 的 主要 服务 对 象 ,不 断 支 持 与 驱动 物 
流 企业 的 持续 发 展 ”。 因 此 ,本 文选 取 备 选区 位 有 


表 2 解释 变量 指标 选取 及 说 明 


Tab.2 Selection and explanation of explanatory variable indices 


要 素 解释 变量 定义 与 解释 预期 
交通 条 件 到 最 近 客 运 中 心 的 距离 (station)/km 到 最 近 客 运 中 心 的 距离 ( 取 对 数 ) = 
到 最 近 火 车 站 的 距离 (rail )/km 到 最 近 火 车 站 的 距离 ( 取 对 数 ) - 
到 兰州 新 区 机 场 的 距离 (airport)/km 到 兰州 新 区 机 场 的 距离 ( 取 对 数 ) 一 
有 无 高 速 公路 出 人 口 (highway) 各 街道 或 乡镇 内 有 高 速 公路 出 人口 赋值 为 1, 和 否则 为 0 十 
有 无 货物 枢纽 中 心 (hub) 各 街道 或 乡镇 内 有 货物 枢纽 中 心 赋值 为 1, 否 则 为 0 + 
集聚 因素 集聚 效益 (cluster) 各 街道 或 乡镇 内 2015 年 物流 企业 数量 的 对 数值 十 
有 无 大 型 制造 业 企业 (firm) 各 街道 或 乡镇 内 存在 兰州 市 大 型 制造 业 企业 赋值 为 1, 和 否则 为 0 十 
有 无 综合 批发 市 场 (market) 各 街道 或 乡镇 内 有 综合 批发 市 场 赋值 为 1, 和 否则 为 0 十 

土地 价格 商业 基准 地 价 (land price) 设 定 基准 地 价 分 七 级 ,其 中 一 级 代表 最 高 地 价 并 赋值 为 7 +- 
城乡 差异 是 否 在 中 心 城区 (centre ) 各 街道 位 于 中 心 城区 赋值 为 1, 和 否则 为 0 十 
是 否 在 近郊 区 (suburb ) 各 街道 位 于 近郊 区 赋值 为 1, 否 则 为 0 十 
是 否 在 远郊 区 (outer suburb) 各 街道 位 于 远郊 区 赋值 为 1, 否 则 为 0 + 
政府 政策 是 否 位 于 物流 园区 (logistics park ) 各 街道 位 于 物流 园区 赋值 为 1, 和 否则 为 0 + 
是 否 位 于 开发 区 /保税 区 (land) 各 街道 位 于 开发 区 /保税 区 赋值 为 1, 和 否则 为 0 十 


示 回 归 系数 预期 为 正 ;- 表 示 回 归 系数 预期 为 负 。 


i3 
4 

局 

N 


202210.00153v1 


ChinaXiv 合 作 期 刊 


FHEWY 


无 兰州 市 大 型 制造 业 企业 、 有 无 综合 批发 市 场 作为 
相关 产业 集聚 的 表征 变量 。 

(3) 土地 价格 。 土 地 租金 作为 企业 生产 要 素 成 
本 中 重要 的 基本 支出 项 ,是 企业 选 址 决策 需要 考虑 
和 权衡 的 重要 因素 。 故 本 文选 取 2020 年 兰州 市 商 
业 基 准 地 价 作为 衡量 物流 企业 运营 成 本 的 基础 
指标 。 

(4) 城乡 差异 。 不 同 区 域 由 于 社会 经 济 发 展 程 
度 .道路 交通 等 基础 设施 建设 情况 存在 差异 ,其 往 
往 会 影响 物流 企业 的 区 位 选择 。 鉴 于 此 ,本 文 以 各 
备 选 区 位 是 否 在 中 心 城区 、 近 郊区 以 及 远郊 区 作为 
衡量 城乡 差异 的 表征 变量 。 

(5) 政府 政策 。 政 府 主要 是 通过 财政 税收 补 
贴 、 土 地 租金 优惠 、 建 设 开 发 区 "与 物流 园区 等 政 
策 措施 影响 物流 企业 空间 布局 。 因 此 以 备 选区 位 
是 否 位 于 开发 区 或 保税 区 以 及 物流 园区 作为 政府 
政策 的 表征 变量 。 
3.2.2 企业 区 位 选择 的 影响 因素 测度 ”考虑 到 原 有 
企业 对 新 建 企业 的 区 位 决策 的 影响 ,本 文选 取 2015 
以 后 注册 的 企业 (1575 家 ) 为 研究 对 象 ,分 析 原 有 企 
业 状 况 及 其 他 因素 对 新 企业 区 位 选择 的 影响 。 在 


此 基础 上 以 街道 或 乡镇 为 基本 空间 单元 ,有 效 样本 
数量 共计 115 个 ,并 进一步 选取 表 2 中 因素 作为 解 
释 变 量 。 考 虑 到 相关 解释 变量 可 能 存在 多 重 共 线 
性 的 问题 ,将 城乡 差异 因素 .土地 价格 因素 等 强 相 
关 变 量 单独 引进 模型 进行 共 线 性 检验 。 通 过 负 二 
项 回归 模型 测度 各 类 要 素 对 全 体 与 分 类 型 物流 企 
业 区 位 选择 的 影响 ,计算 结果 中 阿尔 法 (alpha) 系 数 
均 显 车 不 为 零 ,这 表明 本 研究 选用 人 负 二 项 回归 模型 
估计 的 合理 性 ( 表 3)。 

从 整体 测度 结果 来 看 ,交通 条 件 ,集聚 因素 BL 
府 政策 .土地 价格 以 及 城乡 差异 因素 均 对 兰州 市 物 
流 企业 空间 布局 有 重要 影响 。 具 体 而 言 , (1) 交通 
条 件 对 兰州 市 物流 企业 区 位 选择 影响 最 为 显著 。 
与 客运 中 心 、 火 车 站 .兰州 机 场 越 近 ,交通 通达 度 越 
高 ,对 物流 企业 的 吸引 力 越 大 ; 某 一 地 区 内 设立 高 
速 公路 出 入 口 或 货物 枢纽 中 心 对 该 地 区 的 物流 企 
业 的 发 展 影响 较 大 。(2) 集聚 因素 的 相关 变量 系数 
显著 且 为 正 。 究 其 原因 在 于 ,物流 业 作为 以 需求 为 
导向 的 复合 型 生产 性 服务 业 , 众 多 制造 业 与 商贸 ， 
企业 的 集聚 带动 了 相关 物流 企业 双向 互动 。(3) 政 
府 政 策 因 素 的 相关 变量 都 表现 为 显著 的 正 向 影 
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表 3 各 类 型 物流 企业 区 位 选择 的 回归 模型 估计 结果 


Tab. 3 Estimation results of location choice of various logistics enterprises by regression model 


变量 全 体 物 流 企 业 ”货代 型 物流 企业 ”快递 型 物流 企业 仓储 型 物流 企业 ”运输 型 物流 企业 ”综合 性 物流 企业 

station -0.3254™ —0.1987™ —0.4158” -0.2254” -0.4356™ -0.5968™ 
rail -0.4632™ -0.2190™ -0.5425™ -0.6931™ -0.4869™ -0.6129™ 
airport -0.3297™ -0.4237™ -0.2203™ -0.7125° -0.3997" -0.4751~ 
highway 0.3126" 0.2245" 0.1736” 0.3421 0.8487" 0.2117" 
hub 0.4289" 0.2165" 0.3259" 0.6234" 0.7568” 0.6251 
cluster 0.3998” 0.7536” 0.2125" 0.3752 0.4195 0.2289" 
firm 0.5221” 0.5126" 0.2467" 0.6587" 0.8813” 0.5714” 
market 0.2314” 0.4623” 0.1421” 0.2795" 0.3125" 0.2657" 
land price 0.4237" 0.8567" -0.4426 一 1.4326” -0.2454 0.2374 
centre 0.6243” 0.4421" 0.9187" 0.3567 0.3564" 0.6897" 
suburb 0.4924” 0.3687" 0.2647” 1.5321* 0.9365” 0.3413° 
outer suburb 0.2945” 0.2754" 0.1434” 0.6215” 0.3245* 0.2221" 
logistics park 0.8723” 0.1288" 0.2736- 0.7426" 1.3765" 0.9124" 
land 1.1987” 0.9063" 0.1611" 1.5263"" 1.2897° 0.8906"" 
_cons 1.6589" 1.2153" 1.3421™ 2.5234" 2.4102" 1.6857" 
alpha 1.2359 1.1125 0.8329 1.5759 1.3869 1.4653 
LL —321.2315 -256.3244 -211.4527 -518.3454 -511.0157 -384.2697 
LR 42.5632 33.2513 37.6945 72.7554 47.5687 61.5923 


注 :_cons 为 指数 模型 截 距 ;alpha 为 阿尔 法 系数 ;LL 为 模型 对 数 似 然 值 ;LR 为 LL 的 统计 量 ;*、** 和 *** 分 别 表示 在 10%、5% 和 1% 统 计 水 平 上 
显著 。 
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赵 学 伟 等 : 西北 内 陆 中 心 城市 物流 企业 空间 分 异 及 区 位 选择 一 一 以 兰州 市 为 例 


响 。 说 明 政 府 通过 实施 城市 规划 、 人 才 引 进 、 税 收 
优惠 等 政策 发 挥 作用 ,使 得 物流 园区 、 开 发 区 和 保 
税 区 对 物流 企业 的 区 位 选择 有 明显 的 引导 作用 。 
(4) 土地 价格 和 城乡 差异 因素 的 相关 变量 都 通过 了 
显著 性 检验 。 伴 随 着 物流 行业 的 转型 升级 与 物流 
服务 的 高 水 平 发 展 ,物流 企业 更 加 青睐 在 中 心 城区 
地 价 适宜 的 地 段 布局 。 

从 分 类 型 测度 结果 来 看 ,代表 交通 条 件 的 各 项 
变量 都 很 显著 ,表明 物流 企业 主要 考虑 交通 基础 设 
施 较 为 完善 的 区 位 ,尤其 倾向 于 邻近 车 站 等 交通 枢 
纽 布局 。 对 比 5 种 不 同类 型 物流 企业 区 位 选择 的 主 
导 因 素 发 现 :(1) 货代 型 物流 企业 的 区 位 选择 受 集 
聚 因素 .城乡 差异 影响 更 为 显著 。 集 聚 因素 方面 ， 
说 明 货 代 型 物流 企业 为 便于 企业 间 的 联系 与 合作 
更 倾向 于 专业 化 程度 较 高 区 域 布局 。 城 乡 差异 方 
面 ,因为 中 心 城区 商贸 交易 活跃 , 既 有 利于 获取 市 
场 商 业 信 息 也 有 利于 企业 形象 展示 及 企业 间 业 务 
洽谈 ,更 加 吸引 货代 型 物流 企业 人 驻 。(2) 快递 型 物 
流 企业 在 区 位 选择 中 ,更 加 关注 交通 条 件 和 城乡 差 
异 。 因 为 该 类 型 物流 企业 属于 低 成 本 投入 类 企业 ， 
伴随 着 电子 商务 行业 的 发 展 转型 ,其 在 中 心 城区 交 
通 便 利 的 区 域 布局 有 利于 提高 末端 物流 服务 质量 
并 向 用 户 提 供 定 制 化 转 接 及 配送 服务 。(3) 仓储 型 
物流 企业 在 区 位 选择 过 程 中 ,主要 考虑 土地 价格 和 
政府 政策 。 究 其 原因 可 能 在 于 ,仓储 型 物流 企业 作 
为 传统 物流 行业 主要 依托 综合 批发 市 场 开 展业 务 
活动 ,在 土地 成 本 约束 下 该 类 型 企业 倾向 于 在 土地 
价格 较 低 的 开发 区 和 物流 园区 布局 ,(4) 运输 型 物 
流 企业 的 区 位 选择 受 交通 条 件 .集聚 因素 影响 显 
车。 交通 条 件 方面 ,货运 枢纽 中 心 作为 城市 内 外 部 
物流 的 中 转 集 散 地 ,对 提供 多 式 联运 等 服务 的 运输 
型 物流 企业 吸引 作用 明显 ;集聚 因素 方面 ,兰州 市 
大 型 制造 业 企业 的 集聚 效应 和 物流 园区 的 吸引 作 
用 对 该 类 型 物流 企业 的 影响 作用 显著 。(5) 综合 型 
物流 企业 测度 结果 表明 ,集聚 因素 和 政府 政策 因素 
对 该 类 型 企业 区 位 选择 有 显著 正 向 影响 。 主 要 原 
因 可 能 在 于 ,综合 型 物流 企业 为 满足 客户 在 传统 业 
务 .现代 业务 和 新 生 业 务 等 方面 的 多 元 化 需求 , 往 
往 会 更 加 关注 与 需求 方 的 空间 集聚 。 


4 讨论 


以 往 绝 大 多 数 研究 表明 东部 治 海 城市 物流 企业 


空间 分 布 与 地 区 经 济 贸 易 发 展 程度 密切 相关 ?as ， 
本 文 结合 现 有 研究 基础 并 从 微观 视角 对 物流 企业 
内 部 结构 分 异 及 细 分 行业 类 型 分 异 特征 的 空间 分 


征 。 兰 州 市 物流 企业 的 空间 分 布 表明 ,由 于 投入 要 
素 与 服务 对 象 以 及 在 产业 链 中 的 地 位 与 作用 存在 
差异 ,再 加 上 产业 集聚 所 产生 的 正 负 外 部 效应 , 促 
使 各 类 型 物流 企业 在 发 展 过 程 中 所 关注 的 成 本 要 
素 会 各 有 侧重 ,进而 引起 细 分 行业 在 城市 内 部 的 地 
域 分 异 。 兰 州 市 物流 企业 区 位 选择 因素 的 测度 结 
果 表 明 ,政策 规划 、 集 聚 因素 以 及 交通 条 件 在 对 其 
区 位 选 址 过 程 中 发 挥 着 重要 作用 ,因此 建议 政府 部 
门 从 以 下 3 个 方面 优化 城市 资源 的 配置 :一 是 发 展 
外 向 型 经 济 是 兰州 等 内 陆 中 心 城市 的 迫切 需求 ,在 
“ 退 二 进 三 " “出城 入 园 "等 城市 功能 调整 和 空间 优 
化 过 程 中 ,需要 兼顾 政府 和 企业 行为 对 不 同类 型 物 
流 企业 区 位 选择 的 差异 影响 。 二 是 借助 兰州 由 “ 河 
谷 " 时 代 迈 癌 "都 市 圈 " 时 代 的 发 展 机 遇 ,强化 国际 
货运 班 列 节点 和 全 国 性 商贸 物流 节点 的 枢纽 功能 ， 
着 腿 于 引导 物流 产业 集群 化 .用 地 集约 化 发 展 。 三 
是 继续 优化 交通 路 网 .枢纽 场 站 等 基础 设施 , 进 一 
步 完善 物流 服务 功能 并 发 展 智慧 物流 。 此 外 , 随 着 
现代 物流 供应 链 一 体 化 与 产业 集群 式 发 展 ,在 市 场 
引导 与 政府 调控 的 双重 作用 下 ,不 同类 型 物流 企业 
间 的 协同 性 与 互 斥 性 有 待 于 进一步 研究 。 在 “ 双 循 
环 "贸易 转 型 的 时 代 背 景 和 ”数字 化 "物流 变革 的 行 
业 背 景 下 ,物流 企业 作为 承担 物流 功能 的 组 织 主 
体 ,物流 业 的 企业 空间 行为 必然 受到 新 因素 的 影 
响 , 因 此 还 有 待 于 做 更 深层 次 的 探讨 。 


5 结论 


兰州 作为 我 国 西北 内 陆 重 要 的 中 心性 城市 ,其 
物流 企业 的 空间 分 异 特征 及 区 位 选择 具备 一 定 代 
表 性 。 本 文 依据 2020 年 兰州 市 工商 企业 登记 数据 ， 
运用 空间 分 析 方 法 与 负 二 项 回归 模型 ,研究 了 兰州 
市 物流 企业 空间 分 异 与 类 型 分 异 特征 及 其 区 位 选 
择 的 影响 因素 ,得 出 如 下 结论 : 

(1) 从 区 域 分 异 特征 来 看 ,兰州 市 物流 企业 空 
间 分 布 的 不 均衡 特征 显著 ,总 体 呈 现 出 “中 心 为 主 、 
远郊 和 近郊 为 辅 , 且 沿 城市 交通 主干 道 旺 寄生 状 分 
布 ” 的 分 异 格 局 。 不 同类 型 物流 企业 的 空间 组 织 形 
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态 各 异 :货代 型 物流 企业 表现 为 “多 中 心 极 化 " 布 
局 ;快递 型 物流 企业 倾向 于 “中 心 极 化 "布局 ;仓储 
型 物流 企业 呈 “ 中 心 外 扩 " 布 局 ;运输 型 物流 企业 呈 
“多 中 心 外 护 " 布 局 ;综合 型 物流 企业 倾向 于 “整体 
极 化 "与 “局 部 外 扩 ” 并 存 格局 。 

(2) 从 空间 集聚 特征 来 看 ,物流 企业 整体 呈现 
出 “两 心 两 豆 四 组 团 " 的 空间 集聚 特征 。 其 中 ， 两 
心 ”分别 指 在 河谷 内 部 以 东 岗 街道 .高 新 开发 区 、 鹰 
北 街道 . 拱 星 墩 街道 . 焦 家 湾 街 道 为 核心 的 东部 生 
活 资料 物流 片区 和 以 西 站 街道 . 教 烛 路 街道 ET 
墩 街道 . 秀 川 街道 . 陈 坪 街道 为 核心 的 西部 生产 资 
料 物 流 片 区 和 两 对 " 分 别 指 在 河谷 外 围 以 兰州 新 区 
与 九 和 镇 片区 串联 而 成 的 “ 西 豆 "和 以 榆 中 生态 城 
H DR FEL rd BEY “ARSE” ;四 组 团 " 分 别 指 以 红 古 区 
的 海 石 湾 街道 . 永 登 县 的 城关 镇 . 挫 兰 县 的 石 洞 镇 
以 及 榆 中 县 的 城关 镇 为 主 形成 的 4 个 分 散 集聚 中 
心 。 此 外 ,运输 型 和 综合 型 物流 企业 呈现 出 “地 域 
均衡 化 ,类 型 多 元 化 "集聚 特征 ;货代 型 快递 型 及 
仓储 型 物流 企业 则 呈现 出 "片区 集聚 化 .类 型 集群 
化 "集聚 特征 。 

(3) 从 区 位 选择 来 看 ,物流 企业 空间 分 异 格局 
与 类 型 分 异 特征 受 交 通 条 件 .集聚 因素 .土地 价格 、 
城乡 差异 和 政府 政策 等 多 元 因素 影响 ,其 中 交通 条 
件 、 集 聚 因素 以 及 政府 政策 对 物流 企业 整体 在 区 位 
选择 中 的 影响 最 为 显著 , 而 不 同类 型 物流 企业 受 自 
身 职 能 属性 影响 其 区 位 选择 的 主导 因素 差异 较 
大 。 其 中 :货代 型 物流 企业 的 区 位 选择 受到 集聚 因 
素 .城乡 差异 影响 较为 显著 ;快递 型 物流 企业 在 区 
位 选择 中 更 加 关注 交通 条 件 和 城乡 差异 ;仓储 型 物 
流 企业 在 区 位 选择 过 程 中 主要 考虑 土地 价格 和 政 
府 政策 ;运输 型 物流 企业 的 区 位 选择 受 交通 条 件 、 
集聚 因素 影响 显著 ;综合 型 物流 企业 测度 结果 表明 
集聚 因素 和 政府 政策 对 该 企业 区 位 选择 有 显著 正 
问 影响 。 
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Spatial differentiation and location choice of logistics enterprises in the central 
cities of inland northwest China: A case of Lanzhou City 


ZHAO Xuewei, ZHANG Zhibin, FENG Bin, GONG Weimin, MA Xiaomin, GUO Yan 


(College of Geography and Environmental Science, Northwest Normal University, Lanzhou 730070, Gansu, China) 


Abstract: The spatial distribution of logistics nodes determines the spatial pattern of urban logistics and affects 
the allocation of urban resources and production spaces. Taking Lanzhou City, located in the inland area of 
northwest China, as a case study, this paper describes the spatial distribution and type differentiation 
characteristics of logistics enterprises in Lanzhou City; this work is based on data related to micro logistics 
enterprises and the use of spatial analysis methods. This work further explores the factors that influence the 
choice of location via a negative binomial regression model. The results show that: (1) The spatial distribution of 
logistics enterprises in Lanzhou City is unbalanced. The distribution shows a pattern that can be summarized by 
the phrase: “the center is dominant, the outer suburbs and the suburbs are supplemented, and gather along both 
sides of urban main roads”; the observed patterns can further be summarized as five spatial organization patterns: 
“polycentric agglomeration”, “monocentric agglomeration”, “polycentric dispersion”, “monocentric dispersion”, 
and coexist of “overall agglomeration” and “local dispersion”. (2) Logistics enterprises show spatial 
agglomeration characteristics that can be characterized as “having two center areas, two sub-central areas, and 
four groups”. Integrated and transportation- oriented logistics enterprises show patterns of “regional balance and 
typological diversification”, whereas freight forwarder, express delivery, and warehousing logistics enterprises 
show patterns of “regional agglomeration and typological clustering”. (3) The spatial differentiation pattern and 
type differentiation characteristics of logistics enterprises are influenced by multiple factors, such as 
transportation conditions, agglomeration factors, government policies, land prices, and urban-rural differences; 
among these factors, transportation conditions, agglomeration factors, and policy factors have the most 
significant impact on the location choice of a given industry. (4) The location choice of freight forwarder and 
integrated logistics enterprises are most significantly affected by agglomeration factors; express delivery and 
transportation- oriented logistics enterprises are more affected by transportation conditions; finally, warehousing 
logistics enterprises are more dependent on government policies factors. The results of this research not only 
enrich the location theory of urban logistics enterprises but also have important reference value for the 
optimization of spatial layout of logistics enterprises in the inland central cities of northwest China. 
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